

Utkast til forskrift om endring i Forskrift av 4. september 1987 nr. 857 om ankrings-/ posisjoneringssystemer på flyttbare innretninger

Fastsatt av Sjøfartsdirektoratet med hjemmel i Lov av 9. juni 1903 nr. 7 om Statskontrol med Skibes Sjødygtighed m.v. §§ 1, 9a, 41 første ledd og 41a, jfr. kgl. resolusjon av 12. oktober 1962, 5. april 1963, 1. desember 1978, 25. mai 1984, samt delegasjonsvedtak av 15. januar 1979 og 6. juni 1984. Endret 2 mars 1999.

§1
 Definisjoner

I denne forskrift betyr:

1. Innretning: Flyttbar plattform, herunder boreskip, som har utstyr for boring etter undersjøiske petroleumsforekomster, og flyttbar plattform til annet bruk enn boring etter undersjøiske petroleumsforekomster.


2.. Reder: Den som kontraherer og/eller den som forestår driften av en innretning.

3.. Sikkerhetsstyringssystem: Alle systematiske tiltak som reder skal iverksette for å sikre at virksomheten planlegges, organiseres, utøves og vedlikeholdes i samsvar med krav fastsatt i eller i medhold av lover som nevnt i § 1 i Forskrift 2 mars 1999 om sikkerhetsstyringssystem for flyttbare innretninger.

.  

 
. 
. 
4. Anerkjent klasseinstitusjon: klasseinstitusjon som departementet har inngått overenskomst med i medhold av sjødyktighetsloven §9. Følgende institusjoner er godkjent:
– Det Norske Veritas (DNV)
– Lloyds Register of Shipping (LRS)
– Bureau Veritas (BV)
– Germanischer Lloyd (GL)
– American Bureau og Shipping (ABS)
5. MOU-klasseinstitusjon: anerkjent klasseinstitusjon som det er inngått overenskomst med om å utføre kontroll og besiktigelse m.v. av flyttbare innretninger. Disse institusjoner er:

– Det Norske Veritas (DNV)
– Lloyds Register of Shipping (LRS)

Etter anmodning kan Sjøfartsdirektoratet i hvert enkelt tilfelle benytte andre anerkjente klasseinstitusjoner til å utføre kontrolloppgaver på flyttbare innretninger.
6. Sertifisert: 
a) Vedrørende utstyr og materialer: Utstyr som tilfredsstiller angitte krav, eller materialer som er i henhold til anerkjent standard, og som er sertifisert, godkjent eller typegodkjent av:

- teknisk kontrollorgan


- akkreditert sertifiseringsorgan


- anerkjent klasseinstitusjon

- annen anerkjent offentlig eller privat institusjon, eller

- administrasjonen i et land som har ratifisert Sjøsikkerhetskonvensjonen (SOLAS)
b) Vedrørende arbeidsutførelse: Personell som i henhold til regelkrav skal ha spesielle kvalifikasjoner for å utføre bestemte arbeidsoppgaver, og som er sertifisert av:

- anerkjent klasseinstitusjon

- akkreditert sertifiseringsorgan, eller

- annen anerkjent offentlig eller privat institusjon


 
§2
 Virkeområde
1. Denne forskrift gjelder for  innretninger som er registrert eller skal registreres i norsk skipsregister.

 
2. Innretninger som er registrert i norsk skipsregister, kan, frem til neste sertifikatutstedelse, følge de krav som gjaldt ved siste sertifikatutstedelse.

§3
 Ansvar

    
  
Reder og plattformsjef har ansvaret for at bestemmelsene i denne forskriften blir fulgt¹.
¹ se også forskrift 2. mars 1999 nr.394 om sikkerhetsstyringssystem for flyttbare innretninger

§4

Dokumentasjon


  
  

   
 
 
Reder skal kunne dokumentere at forskriftens krav er oppfylt. På forespørsel skal dokumentasjon sendes  Sjøfartsdirektoratet. Dokumentasjonsinnholdet, omfanget, typen og tidspunktet for oversendelse fastsettes av Sjøfartsdirektoratet.
§5

Godkjennelse – systemrevisjon – verifikasjon


  
  
  
 
Oppheves

§6

Ankrings-/posisjoneringssystemet

1. Generelt.

Ankrings-/posisjoneringssystemet skal være slik at innretningen holdes på plass med nødvendig nøyaktighet og pålitelighet under de værforhold som med rimelighet kan forventes. De krav som er angitt nedenfor, er i det vesentlige gitt for innretninger som har utstyr for boring etter undersjøiske petroleumsforekomster og innretninger som opererer nær faste installasjoner. For mindre risikofylte operasjoner vil kravene kunne reduseres.

2. Ankervinsj.

2.1. Ankervinsjen skal konstrueres slik at det ved en statisk belastning lik ankerkjettingens/ståltauets bruddstyrke ikke oppstår en nominell spenning i konstruksjonen som overskrider  90% av materialets flytegrense.

2.2. Ankervinsjen skal minst ha to uavhengige holdebremsesystemer innkoplet til enhver tid. Samlet statisk holdekraft skal minst tilsvare bruddstyrken til den aktuelle ankerkjetting/ståltau (første ståltaulag). Den svakeste bremsen skal kunne holde minst 50% av nevnte bruddstyrke. Vinsjen skal i tillegg ha et dynamisk bremsesystem. Vinsjens bremser skal kunne stoppe aktuelle kombinerte belastninger fra anker, ankerkjetting/ståltau og ankerhåndteringsfartøy under utkjøring med maksimal hastighet (jfr. nr.2.3. nedenfor). Nominell spenning i bremsesystemene (d.v.s. i alle komponenter som blir belastet under oppbremsing) skal ved disse belastninger ikke overskride  85% av
materialets minste spesifiserte flytegrense, dog maksimum 80% av materialets bruddstyrke. På vinsjer uten kjetting/ståltau stoppere skal holdebremsene virke direkte på kabellar eller kabellaraksel.

2.3. Den hastighet/belastningskarakteristikk som det dynamiske bremsesystem kan utsettes for under utkjøring uten at det oppstår skadelig overoppheting, skal dokumenteres og oppgis i operasjonsmanualen.

2.4. Ankervinsjens bremser skal når de er tilsatt, ikke påvirkes av svikt i den normale krafttilførselen. Dersom krafttilførselen svikter under kjøring av vinsjen, skal det være en restbremsekraft på minimum 50% av vinsjens maksimale bremsekraft som øyeblikkelig og automatisk tilsettes.

2.5. Bremsene skal kunne utløses på samme måte som nevnt under nr. 3.1 nedenfor ved hjelp av lagret energi i løpet av 15 sekunder og på en slik måte at man får kontrollert utfiring av hele kjetting/ståltau i et nødstilfelle. Under nødutfiring skal det også være mulig å tilsette bremsene en gang og deretter utløse dem igjen kontrollert.

2.6. Ankervinsjen med tilhørende komponenter skal være slik konstruert at man skal kunne slippe ut all kjetting/-ståltau på en forsvarlig måte ved    den ugunstigste krengevinkel som innretningen får etter skade i henhold til stabilitetforskriften § 21
 
2.7. Det skal være et system som effektivt hindrer muligheten for at gnister som skyldes utfiring av ankerkjetting, antenner gass. Dette kan gjøres ved f.eks. et fast overrislingsanlegg med tilstrekkelig kapasitet eller et system for langsom utfiring av ankerkjettingen.

2.8. Ankervinsjen skal være slik plassert og arrangert at det oppstår minst mulig tilleggsbelastninger i ankerkjetting/-ståltau ut over de rene strekkbelastningene.

2.9. Ankervinsjen skal minst ha en trekkraft som gjør det mulig etter oppankring å prøve ankersystemets holdekraft statisk opp til den maksimale belastning som kan forventes i henhold til beregninger eller som erfaringsmessig er nødvendig for å sikre ankerholdekraft under ekstreme værforhold, dog minimum  35 – 40 % av ankerkjettingens/- ståltauets bruddlast.
2.10. Ankervinsjer skal være  sertifisert av  MOU-klasseinstitusjon. Hver vinsj skal leveres med sertifikat som gir opplysninger om:

– Ankerkjetting og/eller wire dimensjon og lengde som vinsjen er konstruert for.


– Statisk bremseholdekrefter (første ståltaulag).

Bremsekapasitet under utkjøring som spesifisert i nr. 2.3 ovenfor. Maksimum utkjøringshastiget(er) som

  funksjon av strekk i ankerlinen (bør gis i tabell eller kurveform).

– Restbremsekraft (etter svikt i krafttilførselen).

– Ankervinsjens maksimale trekkraft (steilekraft).

– Innkjøringskapasitet. Maksimum innkjøringshastighet(er) som funksjon av strekk i ankerlinen (bør gis i tabell eller kurveform).

3. Kjetting/ståltaustoppere.

3.1. Kjetting/ståltaustoppere, eventuelt palmekanisme, skal individuelt eller i hensiktsmessige grupper kunne utløses fra et godt beskyttet sted ved selve vinsjen og fra et bemannet kontrollrom eller bro. Utløsningen skal kunne utføres uten spesielle forberedelser og ved hjelp av lagret energi i løpet av 15 sekunder og opp til et strekk tilsvarende

ankerkjettingen/ståltauets bruddstyrke. Under denne operasjonen skal den nominelle spenning i konstruksjonen ikke overskride materialets minste spesifiserte flytegrense, dog maksimum 80% av materialets bruddstyrke. Ingen enkeltfeil, inkludert operatørfeil, skal kunne føre til utløsning av mer enn en ankerline. Utløsning av kjetting/

ståltaustoppere skal koordineres og samkjøres med bremseutløsningen nevnt i nr.2.5 ovenfor.

3.2. Kjetting/ståltaustoppere skal være slik konstruert at det på en enkel måte er mulig å foreta nødvendig vedlikehold og tilhørende funksjonsprøving av stopperen.

3.3. Kjetting/ståltaustoppere skal være  sertifisert av MOU-klasseinstitusjon. Slikt utstyr skal leveres med verkstedssertifikat som gir opplysninger om:

– maksimum belastning i kjetting/ståltau som stopperen vil kunne utløse

– ankerkjetting/ståltau dimensjon (toleranser).

4. Ledeskive o.l.

4.1. Den nominelle spenning i ledeskiven samt ledeskivens feste til skrog skal ikke overskride  80% av materialets minste spesifiserte flytespenning  med ankerkjetting og/eller ståltau i ugunstigste retning belastet opp til bruddgrensen. Med ugunstigste retning menes ugunstigste innfallsvinkler i henhold til operasjonsmanualen +/-10°  i horisontal retning.

Innfesting av ledeskiven skal være slik konstruert og dimensjonert at det ved eventuell overbelastning av ledeskiven ikke oppstår skrogskader.

4.2. Ledeskivene skal ha mest mulig vedlikeholdsfri opplagring og være slik utformet at gnissing mellom ankerkjetting/-ståltau og andre konstruksjoner samt unødig knekk på ståltau og slitasje av kjetting unngås.

4.3. Ledeskiver skal være slik konstruert og plassert at det ikke oppstår vesentlige tilleggsspenninger

i ankerkjetting/ståltauet. Videre skal maksimum tillatt slitasje som kan tillates uten at det oppstår vesentlige tilleggsspenninger i kjetting/ståltauet, spesifiseres i operasjonsmanualen.

4.4. Kjettingledeskiver skal minst ha 7 lommer og sporbredden må ikke overstige 1,7 ganger kjettingdiameteren. Andre konstruksjoner som gir tilsvarende eller bedre støtte for kjettinger kan også godtas.

4.5. Ståltau/ledeskiver skal ha diameter og sporkonstruksjon etter ståltauprodusentens anbefalinger.

5. Ankerkjetting og/eller ståltausystem.

5.1. Det kan benyttes ankerkjetting, ståltau eller en kombinasjon av disse.

5.2. For det valgte ankersystem skal det ved hjelp av standard beregninger kunne dokumenteres at dette vil gi en forsvarlig og sikker oppankring i de områder som innretningen skal operere i. I motsatt fall må det foretas spesialberegninger for hver oppankring.  Sjøfartsdirektoratet kan i spesielle oppankringstilfeller og for spesielle innretninger kreve ekstra beregninger og/eller spesielt oppankringsutstyr.

5.3. Konsekvensene av linebrudd i en hvilken som helst ankerline under maksimal operasjonskondisjon og ekstreme værforhold skal beregnes og fremgå i form av beregnet avdrift for innretningen og nye strekkbelastninger i de resterende ankerliner.

5.4. De beregningsmetoder og miljølaster som blir benyttet, samt resultatet av beregningene, skal fremgå i en forankringsanalyse 
5.5. Ved beregningene skal det, hvis ikke annet er bestemt, benyttes følgende sikkerhetsfaktorer for strekkbelastninger i ankerlinene:

– 3 mot kjetting/ståltaubrudd under maksimal operasjonskondisjon.

– 2 mot kjetting/ståltaubrudd under maksimal operasjonskondisjon etter brudd i en ankerline (1.4 i ytterste transient).

– 2 mot kjetting/ståltaubrudd under ekstreme værforhold.

– 1,4 mot kjetting/ståltaubrudd under ekstreme værforhold etter brudd i en ankerline

(1.0 i ytterste transient). For innretninger som opererer i nærheten av andre installasjoner, settes sikkerhetsfaktoren til 2,0 i den sektoren som vender bort fra installasjonen. Størrelsen av sektoren bestemmes i hvert enkelt tilfelle ut fra kollisjonsfaren. Disse sikkerhetsfaktorer er basert på en kvasistatisk beregningsmetode¹
For andre beregningsmetoder kan andre sikkerhetsfaktorer  benyttes dersom det kan dokumenteres

at de vil gi en likeverdig sikkerhet.     



5.6 Thrusterassistert forankring og dynamisk posisjonering:

5.6.1. Thrusterassistert forankring
Thrustere  kan benyttes som hjelpemiddel til å redusere ankerlinekreftene under ekstreme værforhold og da i henhold til følgende:

70% av netto thrusterkapasitet godskrives for innretninger med et enkelt manuelt fjernstyringssystem for thrusterne. For innretninger som i tillegg har et automatisk styrt thrustersystem for optimal bruk av thrusterne og som automatisk også kompenserer for eventuelle linebrudd, godskrives 100% av netto thrusterkapasitet. Manuelt fjernstyrt thrust godskrives ikke for innretninger som er stasjonert nær faste installasjoner.

5.6.2. Dynamisk posisjonering
Dersom innretningen skal holde posisjon kun ved å anvende thrustere, skal det dynamiske posisjoneringssystemet tilfredsstille MSC/Circ 645 ”Guidelines for dynamic positioning” av 6 juni 1994 eller tilsvarende standard. Valg av utstyrsklasse baseres på hvilke konsekvenser tap av posisjon vil gi ved de operasjoner innretningen skal utføre.   
 
5.7. I tillegg til de rene strekkberegningene nevnt i nr. 5.2 og nr. 5.3 ovenfor kan det for den maksimalt belastede ankerline forlanges beregninger av spenninger i ankerkjettinger i ugunstigste stilling på ledeskiven. Hvor beregningsmetodene er usikre, vil det bli forlangt målinger som nevnt i § 7 nr. 1.


5.8. Ankerkjetting og/eller ståltau skal legges ut i slike lengder at det ved den maksimale strekkbelastning etter nr. 5.5 ovenfor, ikke oppstår vertikale krefter på noe anker. Dette skal kunne dokumenteres ved beregninger. 

5.9. Festet i kjettingkasse for ankerkjetting skal ikke ha større styrke enn at ankervinsjen kan dra av festet uten å skade innretningen. Ståltaufestet på trommel skal være tilsvarende. Enden av ankerkjettingen skal ikke kunne punktere skroget ved nødutløs-ning.

5.10. Festing av øyer o.l. på ståltau skal utføres av personell med nødvendig opplæring eller som er sertifisert av produsent til å utføre slikt arbeid. Det skal kunne dokumenteres at øyefestet minst har samme styrke som tilhørende ståltau.

5.11. Ankerkjetting/ståltau skal være  sertifisert av MOU- klasseinstitusjon
. Minimum akseptkriterier kan fastsettes av Sjøfartsdirektoratet. Tilleggskrav kan stilles for spesielt utmatningspåkjente ankerliner og bruk av mer høyfaste materialer o.l. hvor klasseinstitusjonens krav ikke anses fullt ut dekkende.

5.12. Ståltau skal være korrosjonsbeskyttet ved galvanisering etter ISO kvalitet A eller bedre.

Lavere korrosjonsbeskyttelse kan også  benyttes i forbindelse med spesielle inspeksjonsprosedyrer

om bord.

6. Ankere.

6.1. Ankrene skal så langt praktisk mulig være slik utformet og ha en slik vekt at de har tilstrekkelig holdekraft i forhold til maksimalt forventet strekk-kraft i ankerkjetting/ståltau under ekstreme værforhold og med høyst belastede ankerline ute av funksjon. Ankerne skal i tillegg være slik arrangert at tilleggsankere kan koples på. (Jfr. også nr. 5.2

ovenfor.)

  
6.2  . Ankrene skal styrkemessig prøves av  MOU-klasseinstitusjon som for skipsankere,

dog minst med en belastning tilsvarende 50% av bruddlasten til tilhørende ankerkjetting/ståltau. Belastning ved prøven og tilhørende ankerkjetting/ståltautype skal oppgis på sertifikatet.

7. Manøvrering og instrumentering.

7.1. Ankervinsjene skal kunne opereres fra et godt beskyttet separat manøvreringshus ved selve vinsjen. Fra manøvreringshuset skal det være mulig å ha oversikt over ankerhåndteringsfartøyet kjetting/ståltau, ankervinsj, ankerkjetting/ståltaustoppere i en slik grad at en sikker utlegging og innhiving kan utføres. Huset skal være plassert slik at det ikke blir truffet av enden på ankerlinen ved utløsing av hele lengden.

7.2. Et tilfredsstillende kommunikasjonssystem skal anordnes mellom bemannet kontrollrom eller bro og manøvreringshuset ved vinsjen. Lydnivået i manøvreringshuset skal være slik at kommunikasjonen kan skje uten problemer. (Anbefalt lydnivå ikke over 75 dB (A)). Det skal ikke være nødvendig å slippe manøverhendler for å betjene kommunikasjonssystemet (f.eks. hodetelefon med mikrofon).

7.3. Instrumenter for avlesing av ankerkjetting/ståltauhastighet og av strekk i ankerkjetting/ståltau, samt utlagt lengde skal være anbrakt på manøvreringspanelet lokalt for vinsjen. I kontrollrommet eller bro hvor fjernutløsning kan finne sted, skal det være instrument for kontinuerlig avlesing av strekk i ankerkjetting/ståltau. Instrumentene skal være påført aktuelle faregrenser. Sjøfartsdirektoratet kan i tillegg forlange at innretningen har utstyr for registrering av ankerlinebelastningen.

7.4. I forbindelse med fjernutløsningssystem fra kontrollrom eller bro (jfr. nr. 3.1 ovenfor) eller i forbindelse med et eventuelt annet fjern operasjonsystem skal det være installert høyttaler/klokke eller annet lydsignal ved hver vinsj for varsling. På steder hvor fjernoperasjon/-utløsning av vinsjen kan foretas, skal det oppsettes skilt om at varsling

skal foretas før fjernoperasjon av vinsjen. 

7.5. I tillegg skal andre instrumenter, alarmer o.l. som er nødvendig for sikker og riktig bruk av systemet være anbrakt på alle steder hvor ankersystemet kan opereres fra.

§7 
Prøving og kontroll

1. Når ankersystemet er nytt, skal det foretas en ankerprøve. Ved denne prøven skal følgende utføres :

1.1. Funksjonsprøver uten belastning av alle ankerspill, kjetting/ståltau stoppere o.l.

1.2. Kalibrering av instrumenter. Trykkprøving av hydrauliske systemer.

1.3. Utlegging av alle ankere under høyeste hastighet og strekk i ankerlinen for prøving av vinsjens dynamiske og statiske bremsekapasitet (jfr. § 6 nr. 2.3.).

1.4. Prøving av nødutløsning av alle kjetting/ståltaustoppere og bremser under belastning (jfr. § 6 nr. 3.1.).

1.5. Kontrollert utfiring, stopping og utfiring av ankerkjetting/ståltau ved hjelp av lagret energi (jfr. § 6 nr. 2.5).

1.6. Kontroll av ankervinsjens maksimale trekk-kraft.

1.7. Kontroll av restbremsekraft etter svikt i krafttilførselen (jfr. § 6 nr. 2.4).

1.8. Spenningsmålinger på ankerkjettingen hvor denne løper over kabelar og ledeskiver kan forlanges (jfr. § 6 nr. 5.7.).

1.9. Funksjons- og redundansprøving av eventuelt thrusterassistert system og dynamisk posisjoneringssystem.

  
2. Ankerkjetting og ståltau med kabelar og ledeskiver skal i driftsfasen kontrolleres i samsvar med MOU-klasseinstitusjonens regler .

3. Hvert år skal ankervinsjene og ankerkjetting/ståltau stopperne, thrustere, instrumenter m.v. kontrolleres, kalibreres og funksjonsprøves.  .

4. Ved ankerlinebrudd eller andre forhold som tilsier skjerpet kontroll kan Sjøfartsdirektoratet kreve at det skal utføres et bestemt inspeksjons- og prøveprogram .

§8 
Operasjon av ankrings-/posisjoneringssystemet

1. Reder skal sørge for og kunne dokumentere at de ansvarlige for ankerhåndtering og posisjonering har fått nødvendig opplæring i funksjon og betjening av ankring- og posisjoneringssystemet. Nevnte ansvarlige skal kontrollere om forskriftens krav til sikkerhetsfaktor m.v. er tilfredsstillet ved oppankringer og posisjonering.

2. Ankerhåndtering skal ikke påbegynnes dersom ansvarshavende for operasjonen i samråd med førere av ankerhåndteringsfartøy finner at værforholdene er eller kan bli så dårlige at sikkerheten til mannskap og innretning eller ankerhåndteringsfartøy kommer i fare.

3. Nødvendig informasjon for sikker bruk av ankrings-/posisjoneringssystemet skal være gitt i operasjonsmanualen. Konsekvensen av svikt i posisjoneringssystemet skal være kjent. Nødvendige retningslinjer for operasjon av systemet skal være gitt slik at kravene i denne forskrift til enhver tid er oppfylt. Det skal videre være et system for  dokumentasjon av at driften skjer i samsvar med de forutsetninger som er lagt i denne forskrift og i forankringsberegninger og posisjonerings beregninger
.
4. Etter hver ny oppankring skal ankerkjettingene/ståltauene prøvebelastes til det maksimale som i henhold til beregninger, opplysninger om miljøforhold og tidligere erfaring, er nødvendig for å sikre ankerholdekraft under ekstreme værforhold (survival conditions). Videre skal posisjoneringssystemet funksjonstestes for alle funksjoner, herunder normal- og nødoperasjon. Program for slik testing skal foreligge ombord.

5. Når det opereres i nærheten av andre konstruksjoner tillates ikke høyere linestrekk under normal operasjon enn 80% av prøvet ankerholdekraft (jfr. nr. 4 ovenfor), dog maksimum 1/3 av ankerlinens bruddlast. Det forutsettes nødvendig vinsjarrangement og tilstrekkelig vinsjkraft på loside til at innretningen kan trekkes bort under spesifiserte maksimale forhold uten at belastningene i linene øker mer enn nødvendig ved en slik operasjon. (Belastningen må hele tiden kunne fordeles jevnt på de belastede liner).

6. I forbindelse med hver ankerhåndtering skal ankervinsj, kjetting/-ståltaustopper, ledeskiver, instrumentering o.l. kontrolleres og hele kjetting/ståltauet visuelt inspiseres av ansvarshavende ved hver ankervinsj. Videre skal det sørges for en visuell inspeksjon av ankerbøyenes eller chasernes fortøyningsliner, sjakler o.l. Resultatet av denne kontroll og funksjonstesting av posisjoneringsystemet skal innføres i dekksdagboken eller i spesiell journal for ankersystemet.


7. . Nødutløsningssystemet for bremser og for kjetting/ståltaustoppere skal ved lagret energi og med belastning funksjonsprøves av ansvarshavende for ankerhåndteringen ved hver ny oppankring. Resultatet innføres i dekksdagboken eller i spesiell journal for ankersystemet.

8. . Ankervinsjens overrislingsanlegg for kjetting og kabelar skal prøves ved hver ny oppankring. Resultatet innføres i dekksdagboken eller i spesiell journal for ankersystemet.

9. . Ved ankerbrudd eller andre vesentlige feil ved ankere, ankervinsjer, stoppere, instrumentering o.l. skal Sjøfartsdirektoratet underrettes.

11. Om bord i innretningen skal det også føres en journal  som angir hvorledes hver enkelt ankerline har vært brukt og eventuelt hva som har skjedd under bruk med hensyn til utskiftinger, vedlikehold, inspeksjoner, brudd m.m.


§9 
 Fravik


I enkelttilfeller kan Sjøfartsdirektoratet etter skriftlig søknad fravike forskriftens krav. Spesielle grunner må gjøre fraviket nødvendig og fraviket må være sikkerhetsmessig forsvarlig. Dersom kyststatens krav og de krav som er fastsatt i denne forskrift er uforenlige, kan Sjøfartsdirektoratet fravike kravene i den utstrekning det er forsvarlig. Fravik må ikke være i strid med internasjonal overenskomst Norge har sluttet seg til. 
§9 A¹ 
Gjensidig aksept

Når denne forskriften stiller krav om at en bestemt utrustning, materiale, utstyr eller innretning, eller om type utstyr o.l., skal anskaffes eller forefinnes i et fartøy, eller at det skal treffes en bestemt foranstaltning, eller det stilles bestemte krav til bygning eller design, skal Sjøfartsdirektoratet tillate at det anbringes eller forefinnes annet tilbehør, materialer, anordninger eller apparater, eller typer av disse, eller at det treffes en annen foranstaltning i fartøyet, eller at fartøyet er bygget eller designet på annen måte.

Forutsetningen for at Sjøfartsdirektoratet skal akseptere dette er følgende: Det må være dokumentert gjennom testing eller på annen måte, at tilbehøret, materiellet, utstyret eller innretningen, eller type av slik, eller arrangement, bygning eller konstruksjon, er minst like effektiv som det som kreves i forskriftene.

Sjøfartsdirektoratet skal akseptere resultater av tester som er utført ved anerkjente testinstitusjoner, inkludert testinstitusjoner i øvrige EØS-land. Forutsetningen er at testene gir passende og tilfredsstillende garanti av teknisk, fagmessig og uavhengig art.

¹Fastsatt 2 mars 1999.

§10 
Straff

Forsettlig eller uaktsom overtredelse av denne forskrift straffes med bøter i henhold til Almindelig Borgerlig Straffelov (straffeloven) av 22. mai 1902 nr.10, § 339 nr. 2 jfr §§48a og 48b,  hvis ikke strengere straff kommer til anvendelse i henhold til annen lovbestemmelse.

§11 
Ikrafttredelse

Denne forskrift trer i 04.05.01kraft 1. november 1987.

Endring av 2 mars 1999 i § 1 nr 4, 5 og 7, § 4 nr 4 og ny § 9 A av 2 mars 1999 trer i kraft 1 september 1999.

�  Forskrift av 20. desember 1991 nr.878 om stabilitet, vanntett oppdeling og vanntette/værtette lukningsmidler på flyttbare innretninger





